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Titel : Vorrichtung zum Datenaustausch zwischen Geraten in 

einem Kraftfahrzeug und einem Eingabe/Ausgabe- 
Terminal 



Beschreibung 

£,Die Erfindung betrifft eine tragbare Vorrichtung zum Austausch 
von Da ten zwischen einem Eingabe/Ausgabe -Terminal und 
wenigstens einem datenverarbei tenden Gerat in einem 
Kraftfahrzeug, mit einem Dateneingang, einem Speicher und 
einem Da tenausgang . 

Die Erfindung betrifft ferner eine Datenaus t auschvorr icht ung 
mit wenigstens einem datenverarbei tenden Gerat, das in ein 
Kraftfahrzeug integriert ist, und einer tragbaren Vorrichtung 
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zum Austausch von Da ten zwischen dem wenigstens einen 
datsnverarbeitenden Gerat and e in err. Eingabe/Ausgabe-Terminai - 

Als Eingabe/Ausgabe -Terminal kommt beispielweise ein 
staticnarer Rechner in einem Buro oder Zuhause, ein Laptop 
cder ein Organizer in Trace. Als datenverarbeitendes Gerat im 
Kraf tf ahrzeug kommen Steuergerate des Kraf tf ahrzeugs, ein 
Mavigationssystem oder ein Autoteiefon in Frage, wobei diese 
;f/'- Aufzahlung nicht abschliefiend gemeint ist. 

. . & 

I Ein solche tragbare Vorrichtung und eine solche 

Datenaustauschvorrichtung ist jeweils aus der US 6 182 006 31 
bekannt. 

Diese Schrift schlagt eine separate Fernbedienungseinheit 
fur ein Navigationssys tern eines Kraf tf ahrzeugs vor, die 
von einem Eingabe/Ausgabe-Terminal Daten empfangt und 
diese speichert. Diese Daten bestehen beispielsweise aus 
_ einer Liste anzuf ahrender Adressen, die vom Fahrer zu 
^ besuchen sind. AnschliefJend wird die separate 

Fernbedienungseinheit zum Kraf t f ahrzeug getragen und dort 
in raumlicher Nahe zum Navigat ions sys tern installiert . Nach 
einem Handshaking zwischen der Fernbedienungseinheit und 
dem Navigat ionssys tern werden die Daten in das 
Navigat ions sys tern Liber eine Infra rotschnittstelle 
ubertragen. 

Diese bekannte Art der Obertragung erfordert damit ein 
separates, zusatzliches Gerat, urn das sich der Fahrer 
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kummern muss und das ieicht vergessen warden kann. 

Vcr dieses Hintsrgrund besteht die Aufcabe der Erfincung 
in der Angabe eir.er^ tragbaren Vorrichtung und einer 
Datenaustauschvorrichtung der eingangs cenannten Arr , urn die 
sich der Fahrer des Kraf if ahrzeuges nicht zusatzlich kumnern 
muss und die damit die Belastung des Fahrers bei einer 
Vorbereitung einer Fahrt verringert und die damit die 
Zuverlassigkeit eines Austausches von Daten zwischen Geraten 

j v ._de_s Kraftf ahrzeugs_ und_einem station a ren Eingabe/Ausgabe- 

Terminal erhoht. 

Diese Aufgabe wird sowohl bei der einer tragbaren Vorrichtung 
der eingangs genannten Art als auch bei einer 

Datenaustauschvorrichtung der eingangs genannten Art dadurch 
gelost, dass die tragbare Vorrichtung in ein zur 
Inbetriebnahme des Kraf t f ahrzeugs notwendiges Element 
integriert ist. 

^'Durch diese Merkmale wird die Aufgabe vcllkommen gelost. 

Dadurch, dass die Daten uber ein fur den Betrieb des 
Fahrzeugs notwendiges Element ausgetauscht warden, ist 
sichergestellt , dass aktualisierte Daten auch zuverlassig 
zum Kraf tf ahrzeug gelangen, ohne den Fahrer zusatzlich zu 
belasten. 

Es ist bevorzugt, dass das Element der Fahr zeugschlussel ist. 
Einen Fahr zeugschlussel tragt der Fahrer mit sich, wenn er das 
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Auto variant oci-Br wiecer einsteigc . Der Fahr zeugschiussel wir 
darr.it auf naturiiche Weise zwischen dem Kraf tf ahrzeug unci 
Orten, an denen der Fahrer sich auf halt und an denen er Zugang 
zu E i n g a b e / A u s g a^b e - T^e r m i n a 1 s hat, hin und her getragen. Das 
gleiche gilt fur eine Chipkarte mi t Schlusseif unkticn cder 
eine Smartcard, die vom Schlussel auf gencmnen wire . Durch die 
erf indungsgemaSe Verknupfung des Datenaus tauschs rnit einem fur 
den Betrieb des Fahrzeugs nctwendigen Element kann auf einen 

^.rjSeparat zu transport ierender Datenspeicher verzichtet werden. 

^ Dadurch wird der Fahrer entlastet. 

Ferner ist bevorzugt, dass das Element eine in den Schlussel 
einschiebbare Smartcard ist. 

Alternativ ist bevorzugt/ dass das Element eine Chipkarte ist. 

Aufgrund der eindeutig festlegbaren Zuordnung eines 
Schlussels oder einer Funktionen eines Schliissels 
aufweisenden Chipkarte oder Smartcard zu einem bestimmten 
. Fahrzeug ist sichergestellt , dass Fahrzeug-spezif ische 
Daten, mit denen der Schlussel, die Chipkarte oder die 
Smartcard aufgeladen wurde, auch nur zu dem bestimmten 
Fahrzeug ubertragen werden. 

Da ein Schlussel (oder eine ent sprechende Chipkarte oder 
Smartcard) auf der anderen Seite auch immer noch Personen- 
bezogen ist, konnen Per sonen-be zogene Daten, mit denen der 
Schlussel (oder die Chipkarte oder die Smartcard) 
aufgeladen wurde, vom Benutzer individuell an das Fahrzeug 
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ubertragen warden . So kc-nnen beispiels weise individueile 
Sit ze ins t el lunger., Spieceieins tei iur.gen, S c ha It pro gramme 
automat i scher Ge t r iebe ( sport lich/wirtscha ft lich) Oder 
Fahrwer kcharakt-erisr iken ( komf ortabel/scort iich) ) 
individueil im Speicher des Schliissels (der Chipkarte) 
abgelegt sein und bei Sedarf an das Kra f t f ahr zeug 
ubertragen werden . 

Ein besonderer Vorteil der Erfindung iiegt darin, class 
die Schnitt stel le zwischen kurzlebiger Umwelt (z. B. 
T n't e r net )" un d "Ta'fi r zeu g d u r c h * d en " Schlussel" (d i e C hip k a r t e ) 
standard isiert wird. 

Dadurch kann auch bei einer Anderung von 

Obertragungsstandards in der Auflenweit ein Dat enaustausch 
mit datenverarbeitenden Geiraten im Kraftf ahr zeug 
auf rechterhal ten werden. Es muss nur sicherges tellt 
werden, dass das zur Ubertragung dienende Element, also 
^-beispielsweise der Fahrzeugschlussel, Daten von dem 

Eingabe/Ausgabe-Terminal aufnehmen kann. Sol It e sich der 
Standard fur diese Ubertragung andern, muss nur der 
Schlussel angepasst werden. 

Ein weiterer grofter Vorteil liegt darin, dass das 
Kerunterladen von Daten aus dem Internet uber ein 
Eingabe/Ausgabe-Terminal erfolgen kann, das jeweils mit 
neuesten Sicherungen gegen Viren ausgestattet ist (Firewall). 
Zum datenverarbeitenden Gerat im Kraftf ahr zeug gelangen dann 
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nur geprufte Da ten. Der Fahrzeugherstelier kann beisoielsweise 

uber einen er.t sprechend geschutzzen Server ii Internet Daten 
2U r Verfugung steiien, die voir. Her.utzer rr.it einer dem neuesten 
Stand entsprechenden, Schut zeinrichtung (Firewall) ge laden 
werden kann. Dadurch ist iai Gegensatz zu einem Int ernet-Zugang 
des Fahrzeuges kein Updaten der Schut zeinrichtung im Fahrzeug 
notwendig . 

Weiter ist bevorzugt, dass der Speicher verschiedene 

Lspjaicherbereiche auf weist_,___die verschiedenen _ _ 

datenverarbeitenden Geraten im Kraft fahrzeug zugeordnet sind. 
Dadurch konnen verschiedene datenverarbeitenden Gerate 
getrennt mit ent sprecher.den Daten indiyiduel'l versorgt werden. 

Bevorzugt ist auch, dass der Dateneingang ein Empfanger fur 
elektrcmagnetische Wellen ist. Weiter ist bevorzugt, dass der 
Datenausgang ein Sender fur elekt romagnet ische Wellen ist. In 
einer besonders bevorzugten Ausgestaltung. entsprechen die 
'^j^elektromagnetischen Wellen der Bluetooth-Spezif ikaticn . 

Der Bluetooth-Spezif ikaticn genugende Obert ragungen besitzen 
verschiedene Vorteile. Es konnen beispielsweise gleichzeitig 
Daten von und zu mehreren datenverarbeitenden Geraten, die im 
Kraft fahrzeug eng benachbart sind, ubertragen werden. Aufierdera 
besteht die Moglichkeit einer automatischen Fehlerkorrektur 
bei der Ubertragung und einer Verschlusselung der ubertragenen 
Daten. Ein weiterer Vorteii gegenuber langwelligen 
Infrarotsignalen besteht darin, dass die Datenubertragung 
keine direkte Sichtverbindung voraussetzt. Weitere Vorteile 
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gegenuber der bekannten Inf rarotubert ragung bestehen in eine 
Unempf indiichkeit gegenUber Scnnenein st rahiung und in 8 in em. 
wesent lichen geringeren Stronverbrauch bei grosserer 
Reichweite ( ca . 40 m) . 

Ais Alternative ist bevorzugt, dass der Cateneingang und/oder 
der Datenausgang als Anschluss fur eine leit ungsgebundene 
Datenubert ragung ausgebildet ist. 

Mit Bezug auf den Zeitpunkt des Austausches von Daten ist 
bevorzugt, dass der Datenaustausch nach dem Offnen des 
Kfaftfahrzeuges uber vorhandene L'uf t schni 1 1 st'ellen o'def"" 
kontaktbehaf tet erfolgt. Im Falle eines Schlussels kann der 
Datenaustausch nach Einlegen des Schlussels in ein Zundschlos 
oder, im Falle einer Chipkarte, in Verbindung mit einen 
Startvorgang nach dem Einlegen der Chipkarte in einen 
Ka rtenleser kontaktbehaf tet erf olgen . 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der Beschreibung und den 
fybeigef iigten Figuren . 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die 
nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der 
jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen 
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 



Zeichnungen 
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Ausf uhrungsbeispiele cer Erfindung sind in den Zeichnungen 
dargestellt and warden in der nachf olgendsn Seschreibung nahe 
eriautert. Es zeigen: 

schematisch eine Ancrdnung mit eir.em 
Eingabe/Ausgabe -Terminal una einem 
Fahrzeugschlussel; 

schematisch eine Anordnung eines Kraf t f ahr zeugs und 
des Fahrzeugschiussels; 



ebenfalls schematisch, einen geschnitten 
dargestellten Fahrzeugschlussel in einem ebenfalls 
geschnitten dargestellten Zundschloss des 
Kraf tf ahr zeugs ; 

einen Fahrzeugschlussel mit einschiebbarer 
Smartcard; und 

,<*< 

Fig.. 5 eine Chipkarte. 

Die Ziffer 10 in der Figur 1 bezeichnet eine erste Anordnung 
mit einem Eingabe/Ausgabe-Terminal 12 und einem 

Fahrzeugschlussel 14. Daten werden bspw. liber eine Tastatur 16 
des Eingabe/Ausgabe-Terminals 12 eingegeben, auf dem 
Bildschirm 18 angezeigt und uber eine Luf tschnittstelle 22 
zwischen einer Antenne 20 des Fahrzeugschiussels 14 und einer 
Antenne 24 des Eingabe/Ausgabe-Terminals 12 zum 



Figur 1 



Fig . 2 



Fig. 3 



Fig. 4 
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Fan r z eugseh lus s e I 14 Cbertragen. Umgekehrt kcnn an auch Da ten 
vcm Fahrzeugschlussel 14 uber die Luf tschnicts telle 22 zum 
Eingabe/Ausgabe -Terminal 12 ubertragen warden. 

Figur 2 ze igt eine zweite Ancrdnung 26 mit einem Kraftfahrzeu 
27 und dem Fahrzeugschlussel 14. Das Kraf tf ahrzeug 27 weist 
wenigstens ein erstes datenverarbei tendes Gerat 23 und eine 
Antenna 30 auf, die mit dem ers ten datenverarbei tender. Gerat 
23 gekoppelt ist. Liber die Antenne 30 des Fahrzeugs 27 kann 

I 

f eine Luf tschnit tstelle 32 zur Antenne 20 des 
" ' Fahrzeugs scfiTussels 14 " auf g'ebaut " werden/ uber die~~Daten~~ 
ausgetauscht werden konnen. Bei der Luf tschnittstelle 32 in 
der zweiten Anordnung 26 und auch bei der Luf tschnittstelle 22 
in der ersten Anordnung 10 handelt es sich bevorzugt urn eine 
* Schnittstelle, die der Bluetooth-Spezif ikat ion zur Obertragung 
elektromagnet ischer Wellen eritspricht . Die Reichweite einer 
Biootooth-Ubertragung betragt einige Meter, so dass der 
Austausch von Daten zwischen dem ersten datenverarbeitenden 
^^erar 28 im Fahrzeug 27 und dem Fahrzeugschlussel 14 sowohl 
innerhalb als auch in einem Umkreis von einigen Met ern 
aufJerhalb des Fahrzeugs 27 f unkt ioniert . 

Das erste datenverarbeitende Gerat 28 kann bspw. ein 
Mavigationssystem sein. In diesem Fall sind die vcm Schlussel 
14 zum Navigationssystem ubertragenen Daten bspw. Daten einer 
Streckenplanung, die am Eingabe/Ausgabe-Terminal 12 erarbeitet 
worden sind und die mit dem Fahrzeugschlussel 14 auf 
naturliche Weise zum Navigationssystem transport iert worden 



v * 

L ^ 



BEST AVAILABLE COPY 

* 10 



sine. 3er Fahr zeugschlussel 14 steiit darrit eir. 
Ausf uhrungsbeispiei einer tragbaren Vcrrichcung zum Aus tausch 
von Cater, zvischen den Eingabe/Ausgabe-Terrriinai 12 und einerr. 
ers ten datenverarbeitenden Gerat 29 irn Kraf tf ahrzeucr 27 dar , 
das zur Inbetriebnahme des Kraf rf ahrzeugs 27 notwendig ist. 



Selbstverstandlich kennen Daten auch in umgekehrter Richtung, 
also vom Kraf tf ahrzeug 27 mi t Hilfe einer tragbaren 
r , Vorrichtung, bspw. mit Hilfe des Fahrzeugsschlussels 14, zurn 
Eingabe/Ausgabe-Terminal 12 ubertragen warden. Bei diesera 
Daten kann es sich bspw. urn f ahrtbezogene Daten fur die 
Fuhrung eines eiekt ronischen Fahrtenbuches cder 
Fahrtkostenabrechnungen handeln. Daruber hinaus kann es sich 
dabei um Diagnosedat en des Kraf t f ahrzeugs 27 handeln, die in 
Form von Fehlercodes in weiteren datenverarbeitenden Geraten 
36, bspw. Steuergeraten, des Kraf tf ahrzeugs 27 abgelegt 
wurden. Die weiteren datenverarbeitenden Gerate 36 sind 
vorzugsweise iiber ein Bussystem 34 mit dem ersten 
/^fclatenverabeitenden Gerat 23 und damit mit der Antenne 30 
verbunden . 

Der Fahrzeugschliissel 14 kann die in der Figur 3 dargestellte 
Struktur besitzen. Dieser Fahrzeugschliissel 40 weist einen 
Ein-/Ausgabebaustein 40 auf, der uber einen Prozessor 42 mit 
einem Speicher 44 verbunden ist. Der Speicher 44 kann einen 
ersten Speicherbereich 46, einen zweiten Speicherbereich 48 
und ggf. weitere Speicherbereiche aufweisen. Jeder 
Speicherbereich 46, 43 kann fur bestimmte Daten 
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(Diagr.csedaten, Ma vi gat ions da c en , . . .) reserviert sein und/oder 
bestimmten da t en vera r b e i t er.de n Geraten 23, 26 im Kraf tf ahrzeug 
27 zugecrdne- sein. Mach manueller sic-sung durch einen 
Fahrer konr.sn Dai: en uber eine in den Fahr zeuaschlussel 14 
integrierte Antenne 20 von einem Eingabe/Ausgabe -Terminal 12 
oder von sinem da t e n ve r a r b e i t e nde n Gerat 23 im Kraftf ahrzeug 

27 eingelesen warden oder uber die Antenne 20 an das 
Eingabe/Ausgabe -Terminal 12 cder das datenverarbei tende Gerat 

28 im Kraf tf ahrzeug 27 gesendet werden. Dabei kann das Senden 
und Empfangen der Bluetooth-Spezif ikation entsprechen. 



Antenne 20, Ein-/Ausgabebaustein 40, Prozessor 42 und Speicher 
44 konnen in einen Hchlraum eines Griffes des 

Fahrzeugschlussels 14 eingebettet und von Kunststof fmaterial 
50 umgeben sein. 

Alternativ zur draxhtlosen Obermitt lung von Daten uber 
..'3 Luf tschnittstellen 22 und 32 kann die Obermitt lung von Daten 
/Wf f auch kontaktbehaf tet und leitungsgebunden erfolgen. Fur diesen 
Zweck weist der Ein-/Ausgabebaustein 40 eine erste Leitung 52 
als Dateneingang und eine zweite Leitung 54 als Datenausgang 
auf. Die ersten Leitung 52 endet in einem ersten Kontaktpin 
58, wahrend die zweite Leitung 54 in einem zweiten Kontaktpin 
56 endet. Eine Auf nahmevorricht ung 38 nimmt den 
Fahrzeugschlussel 14 auf. Die Auf nahmevcr richtung 33 weist 
einen ersten Gegenkontakt 60 zum Kcntaktieren des ersten 
Kontaktpins 58 und einen zweiten Gegenkontakt 62 zum 
Kontaktieren des zweiten Kontaktpins 56 auf. 



is. 
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Die Auf nahir^evcrrichtung 33 kann bspw . ia^ Zundschlcss ernes 
Fahrzeugs sein . Der Datenausgang 54 des Ein-/Au5gabebausteins 
40 kar.n dann bsp^r- up^r Kontakt; 56 una Gegen >ont a kz 62 mit dem 
erscen da ten vera rbe it en den Gerat 2S im Kraf t f ahr zeug 27 una, 
uber" ein Bussystem, mit weiteren da tenverarbei tenden Geraten 
36 im Kraf tf ahr zeug 27 verbunden sein. 

Die Auf nahmevorrichtung 38 kann auch ais Peripheriegerat des 

mi 

'^Eingabe/Ausgabe-Terminals 12 realisiert sein oder sie in das 
Eingabe/Ausgabe-Terminal 12 Tntegriert selriY" In " dies em Fail" 
kann bspw. das Eingabe/Ausgabe-Terminal" 12 uber den 
Gegenkontakt 60 der Auf nahmevorrichtung 38 und den ersten 
Kontaktpin 58 des Fahrzeugschlussels 14 Daten an den 
Dateneingang 52 des Ein-/Ausgabebausteins 40 des 
Fahrzeugsschliissels 14 ubermltteln . 

} Die Verbindung des Gegenkontakt s 62 der Auf nahmevorrichtung 38 
y^Mmit dem ersten datenverarbeitenden Gerat 28 im Kraf tf ahr zeug 
27 auf der linken Seite der Fig. 3 ist bei einer Realisierung 
als Zundschlcss vorhanden. Die Verbindung des Gegenkontaktes 
60 der Auf nahmevorrichtung 38 mit dem Eingabe/Ausgabe-Terminal 
12 auf der reenter, Seite der Fig. 3 ist dagegen bei einer 
Realisierung der Auf nahmevorrichtung 38 als Peripheriegerat 
des Eingabe/Ausgabe-Terminais 12 vorhanden. 
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Die genanr.ten Verbindungen sind daher im Alicemeinen a Is 
Alternatives zu betrachten, die nicht beice bei eir.er 
A u f n a h m e v c r r i c h t u - g realisiert we r den . 

Figur 4 zeigt sine alternative Ausgestaltung einer tragbaren 

Vorrichtung zura Austausch vcn Daten zwischen dep. 

£ingabe/Au 5 gabe -Terminal 12 und einem datenverarbeitenden 

Gerat 28, 36 im Kraft fahrzeug 27. Im Rahmen dieser 

alternativen Ausgestaltung weist der Fahrzeugschlussel 14 eine 
#1 

' Ausnehmung 64 auf, in die beispielsweise eine Smartcard 66 



eTngeschcben warden" kann Smart cards sind' per "se be'lcarinf. Im 
Allgemeinen weist eine Smartcard einen Prozessor und eine 
Schnittstelle auf, liber die der Prozessor mit einem 
vorbestimmten System kommuni zieren kann. Die Ausnehmung 64 im 
Schlussel 14 weist Innenkanten 68 auf, die die Smartcard 66 an 
deren Auflenkanten 70 fuhren und halten. Der genannte Prozessor 
ist in eine integrierte Schaltung 72 integriert, die uber eine 
Antenne 74 Daten senden und empfangen kann und uber wenigstens 
^einen Datenspeicher verfugt. Alternativ oder erganzend kann 
die Ausgestaltung nach der Figur 4 auch mit Mitteln zur 
kontaktbehaf teten Datenubert ragung entsprechend den Elementen 
52, 54, 56 und 58 ausgestattet sein, wie sie im Zusammenhang 
mit der Figur 3 erlautert worden sind. 



Als weitere Alternative einer tragbaren Vorrichtung zum 
Austausch von Daten zwischen einem Eingabe/Ausgabe-Terminal 12 
und einem datenverarbeitenden Gerat 28, 36 in einem 
Kraf tfahrzeug 27, die zur Inbetriebnahme des Kraf t f ahrzeugs 



* V 
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nctwendig 1st cder die in ein zur Inbetr iebnah-e des 
Kraf cf ahrzeugs 27 notwsndiges Element integrierc ist, zeigt 
Figur 5 sine Chickaree, wie sie vereinzelt als Schiusselersat z 
verwendet wird (*eyi| ss -gc-S ys terae ) . Die Chipkarte 76 weist 
eir.e int.egrierts Schaitung 78 auf, die uber eine Antenna 80 
Daten senden oder empfangen kann . Auch hier gilt, class die 
Chipkarte 76 alternativ cder erganzend zur drahtlosen 
Datenubertragung auch mit Mitteln zur lei tungs gebur.de nen, 
kentaktbehafteten Datenubert ragung ausgestattet sein kann, wie 
f sie im Zusammenhang mit Figur 3 erlautert worden sind. Die 
. integrierte Schaitung 78der Chipkarte "7 6 besitzt die 

Funktionen des Eingabe-Musgabebausteins 40, des Prozessors 42 
und des Speichers 44 aus Figur 3. 




i 
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Patantanspruche 

1. Tragbare Vorssichtur.g zum Austausch von Da ten zwischen 

einem Eingabe/Ausgabe -Terminal (12) unci wen igs tens einem 
da ten verar be i tender. Gerat (28, 36) in einem 
Kraf t f ahrzeug (27), mit einem Dateneingang (20, 52), 
einem Speicher (44) und einem Datenausgang (20, 54), 
dadurch gekennzeich.net , dass die tragbare Vorrichtung in 
ein zur Inbe t riebnahme des Kraf t f ahr zeugs (27) 
notwendiges Element (14"; To) integriert ■ istv - - 

. Datenaustauschvor richtung mit wenigstens einem 
dat enverarbei tenden Gerat (23, 36), das in ein 
Kraf tf ahr zeug (27) integriert ist, und einer tragbaren 
Vorrichtung zum Austausch von Daten zwischen dem 
wenigstens einen datenverarbei tenden Gerat (28, 36) und 
einem Eingabe/Ausgabe-Terminal (12), dadurch 
gekennzeichnet , dass die tragbare Vorrichtung in ein zur 
Inbet riebnahme des Kraf t f ahrzeugs (27) notwendiges 
Element (14; 76) integriert ist. 

. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Element (14; 76) ein 
Fahr zeugschlussel (14) ist. 

. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Element (14; 76) eine in den Fahr zeugschlussel 
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(14) einschiebcare Smartcard (€6) ist. 

5. Vcrrichtung nach Ar.spruch 1 ode r 2, dadurch 
gekennzeichnst , cass das Element (14; 76) eine Chipkar 
(76) is t . 

6. Vcrrichtung nach einera dsr vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennseichnet , dass der Speicher (44) 
verschi.edene Speicherbereiche ( 4 6, 43} aufweist, die 
verschiedenen da tenverarbei tenden Geraten (28, 76) im 
Kraf t f ahrzeug (27) zugeordnet sind"." 

7. Vorrichtung nacheinem der vorhergehenden Anspruche,. 
dadurch gekennzeichnet, dass der Dateneingang * ( 20 ; 54) 

• ein Empfanger fur elektromagnet ische Wellen ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Datenausgang (20; 54) 




\ ein Sender fur elektrcmagnetische Wellen ist. 



9. " Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 

gekennzeichnet, dass die elektromagnet ischen Wellen der 
Bluetooth-Spezifikaticn entsprechen. 

10 . Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Dateneingang (20; 52) und/oder 
der Datenausgang (20; 54) als Anschluss (52, 54) fur 
eine lei tungsgebundene Da t enube r t r agung ausgebildet ist. 
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.Vcrrichtung nach einen der vorhergehender Anspruche, 
cadurch gekennzeichne t , class der Datenaustausch- nach der?. 
Offnen des Kr^af t f ahr zeuces (27) uber vcrhander.e 
Luf tschnittsteiien oder konta ktbeha f t e t erfolgt, im 
Talle eines konta ktbehaf teten Austausches mi t einem 
Schlussel, nach Einlegen des Schlussels in ein 
Zundschloss cder, im Falle eines kontaktbehaf teten 
Austausches mit einer Chipkarte, in Verbindung mit einen 
Startvorgang nach dem Einlegen der Chipkarte in einen 
Kartenleser . 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung fctetrifft sine Tragbare Vorrichtung zum 
Austausch von Da ten zwischen eir.em Eingabe/Ausgabe- 
Terminal (12) unci wenigstens einem datenverarbeiter.den 
Gerac (28, 36) in einem Kraf tfahrzeug {21), mi t einem 
Dateneingang (20, 52), einem Speicher (44) und einem 
N Datenausgang (20, 54). Die Vorrichtung ist in ein zur 
Inbetr'iebnahme des Kraf t f ahrzeugs notwendiges Element (14; 
76) integriert ist . Die" Erf indung betrirft "ferner 'eine 
Datenaus tauschvor richt ung mit wenigstens einem 
datenverarbeitenden Gerat (28, 36), das. in ein 
Kraf tfahrzeug (27) integriert ist, und einer solchen 
tragbaren Vorrichtung. (Figur 1) 



\ 
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